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Lehrinhalte Verkehrswesen
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Strategische Planung
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MalRnahmen im Verkehrsnetz
= Strallen- und Schienennetz

= VerknUpfungspunkte
(Park+Ride, Guterverkehrszentren)

= QV-Liniennetz und Fahrplane
= Parkplatze
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Raumstrukturelle Mal3inahmen

= veranderte Nutzungen (Wohngebiete,
Gewerbegebiete, Einkaufsstandorte, etc.)
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Monetare MalRnahmen
= Fahrpreisanderungen
= Strallenbenutzungsgebihren : = o




Wirkung von Malinahmen

Wirkungen

= \Verkehrsstarken
= Reisezeiten
= Emissionen

Wirkungsermittiung

= Wer fahrt wann wohin?

= Mit welchem Verkehrsmittel?

= Auf welcher Route?
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Verkehrsangebot
= Stral3en- und
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Raumstruktur
= Einwohner
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Beispiel: Wirkung einer neuen Ortsumfahrung

Ist-Zustand: viel Durchgangsverkehr




Beispiel: Wirkung einer neuen Ortsumfahrung

Plan-Zustand: Mal3inahme = Ortsumfahrung




Beispiel: Wirkung einer neuen Ortsumfahrung

Plan-Zustand: Wirkung = ein Teil der Nachfrage kann auf Ortsumfahrung verlagert werden




Beispiel Wirkungen einer Pkw-Citymaut Stuttgart

Cltymaut 4 € pro Elnfahrt kelne Vergunstlgungen fur Bewohner
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. Pkw Fahrlelstung

> | Innenstadt -50% |
Stadt 115% |

-2%

| Region

I >.10.000 und <= -1.000
> -1.000 und <=-100

~. | >100 und <=1.000

1 >1.000 und <= 10.000

B - 0.000

{Veranderung Verkehrsstarke Pkw

I <= -10.000




Pkw-Regiomaut — Modellrechnung Stuttgart

Reglomaut O 1 €/km auf aIIen Strafsen auBer BAB

A Pkw-Fahrleistung

" Innenstadt -25% |
<1 | Stadt -25% |

Region -20% |

Veranderte Zlelwahl
reduziert gesamte
Verkehrsleistung um
15%

T

i "

i”Legende

% l\Veranderung Verkehrsstéarke Pkw
I <=-10.000

‘ B >-10.000 und <= -1.000

> -1.000 und <=-100

B >100 und <=1.000

B >1.000 und <= 10.000

B - 0.000




Operative Planung

Einsatzplanung OV
= Fahrzeugeinsatzplane
= Fahrerdienstplane

Einsatzplanung Guterverkehr
= Tourenplanung
= Fahrzeugeinsatzplane

Ereignismanagement
= Grol3veranstaltungen
= Baustellen




Beispiel: Fahrzeugeinsatzplan
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Technische Planung

Ungesteuerte Knotenpunkte
= Vorfahrtsgeregelt
= Kreisverkehr

Lichtsignalanlagen o 2 —s a1 — i
= Signalzeitenplane 5 a—
= Grune Welle B B —

T I T I T T I T T T I
0 a0 100 10 20 30 40 50 a0 70 80 a0 10 -
Al | ™

S-Zentrum

Verkehrsleittechnik und Informationssysteme = - dion
= Wechselwegweisung via (8 S-Feuerbach

= Routeninformationssysteme 1 lf<m Stau
au




Beispiel: Wirkung einer LSA Steuerung




AV und Kapazitat auf einer Stral3e ohne Mischverkehr

Zustand ohne AV
AV vorsichtig

AV normal

AV all-Knowing
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Datenerfassung
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Regelkreis Verkehrsablauf
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Module im Master

Verkehrsplanung und Verkehrsmodelle
Verkehrstechnik und Verkehrsleittechnik
Rechnergestlitzte Angebotsplanung
Verkehrsflussmodelle

Verkehrserhebungen

Infrastrukturen im offentlichen Verkehr

Gestaltung von o6ffentlichen Verkehrssystemen
Projektstudie Gestaltung 6ffentlichen Verkehrssysteme
Prozessgestaltung im offentlichen Verkehr

Verkehr in der Praxis

Verkehrssicherung
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Kontakt

Prof. Dr.-Ing. Markus Friedrich
Lehrstuhl Verkehrsplanung & Verkehrsleittechnik
markus.friedrich@isv.uni-stuttgart.de

WWW.ISV.uni-stuttgart.de

Prof. Dr.-Ing. Ullrich Martin
Institut far Eisenbahn- und Verkehrswesen
ullrich.martin@ievvwi.uni-stuttgart.de

www.uni-stuttgart.de/iev




